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4; Disposltif de malntien pour coionne de direction de veliicuie automobile. 

(57) Disposltif da maintien d'un tube-corps (10) de coionne 
d^alrectlon ratable en profondeur et/ou en Incllnaison, el 
dent Farbre de direction est mont^ dans le tube-corps (10), 
qui est supports et bloquS dans la carrosserie k la position 
voulue par un systeme de blocage du tube-coips dans le 
support dont Taxe de blocage est perpend iculaire k Taxe de 
la coionne de direction. Le dispositif de malntien comporte: 

- deux pattes de semage (8, 9) qui sont dispostes de 
cheque c6t6 du tube-coips (10), 

- deux V de sen^ge (50, 51) dispose chacun entre le 
montant et le tube-corps, afin que chacun des V de serfage 
sulve le mouvement iors des diff^rents rdglages. 
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La presence invention se rapporte a un dispositiif de 
maintien pour colonne de direction de vehicule automobile, 
reglable en profondeur et/ou en inclinalson. 

Dans ce type de colonne, I'arbre de direction est monte 
dans un tube-corps, qui est supporte et bloque sur la 
carrosserie a la position voulue. 

Les directions de vehicules automobiles modernes 
comportent de plus en plus des systemes de reglage du volant 
en profondeur et en inclinaison. De de fait, se pose le 
probleme lors de ces reglages du maintien et de la tenue 
constante du corps de colonne de direction. 

Le but de la pre3ente invention est de proposer un 
dispositif de maintien en position du tube-corps d'une colonne 
de direction de vehicule reglable en profondeur et/ou en 
inclinaison, qui permet d*assurer le maintien du corps de 
colonne de direction aussi bien lorsque cette colonne est 
bloquee, que lorsque sont ef fectuees les operations de reglage 
en profondeur et en inclinaison. 

Selon 1* invention, le dispositif de maintien en 
position s'adapte a une colonne de direction de vehicule 
automobile reglable en profondeur et/ou en inclinaison, dont 
I'arbre de direction est monte dans un tube-corps qui est 
supporte et bloque sur la carrosserie a la position voulue. 

Cette colonne de direction comporte: 

- un support lie a la carrosserie et recevaht le tube- 
corps , 

- un systeme de blocage du tube-corps dans le support, 
dont I'axe de blocage est perpendiculaire a l*axe de 
la colotme de direction, le systeme de blocage 
agissant par rotation autour de l*axe de blocage au 
moyen d'un organe de manoeuvre, 

- un systeme de reglage en profondeur cooper ant avec le 
systeme de blocage, 

- un systeme de reglage en inclinaison cooper ant avec le 
systeme de blocage. 
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Selon !• invention, le dispositif de maintien en position 
du tube-corps dans un support comportant deux montants, 
coBiprend : 

- deux pattes de s err age faisant chacune parti e du 
5 montant correspondant du support, qui sent disposees 

de chaque c6te du tube-corps, 

- deux V de serrage disposes chacun entre I'un des 
montants et le tube-corps, avec les deux faces de 
chacun des V de serrage s'appliquant contre le tube- 

10 corps • 

Les deux V de serrage sont ainsi agences de maniere que 
lors du reglage en inclinaison, chacun des V de serrage suit 
le mouvement du tube-corps en glissant le long de la parol 
d'appui de la patte de serrage correspondante, et lors du 

15 reglage en profondeur le tube-corps coulisse dans les V de 
serrage. 

Avantageusement, le dispositif de maintien en position 
du tube- corps selon 1* invention comporte un syst&me de guidage 
angulaire de chacun des V de serrage dans le montant 

20 correspondant. Ce systeme de guidage angulaire consiste en un 
teton porte sur la face externe de chacun des V de serrage. 
Chaque teton penetre et coulisse dans une fente, qui est 
amenagee dans la patte de serrage correspondante • De plus, et 
afin d'amSliorer encore l*efficacitS du dispositif, chacune 

25 des fentes est inclinees par rapport a I'axe de la colonne de 
direction, de maniere a etre sensiblement perpendiculaire a la 
trajectoire du conducteur en cas de choc, laquelle peut etre 
predeterminee par un mannequin d'essai lors d*un essai de 
choc. 

30 Une structure parti culierement avantageuse de 

1' invention consiste a adapter au systeme de maintien un 
systeme anti-rotation du tube-corps autour de son axe. Ce 
systeme anti-rotation consiste en une plaque, qui est fixee en 
dessous du tube-corps, et qui comporte deux ailes qui sont 

35 paralleles a chacun des montants. La distance entre les faces 
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externes de chacune de ces alles est legerement plus faible 
que 1 ' espacement des parois d'appui des pattes de serrage. De 
plus, les ailes de la plaque du systeme anti-rotation sont 
traversees par la tige du systdme de blocage. 
5 Dans une variante de realisation, le systeme anti- 

rotation consiste en un element central qui est fixe en 
dessous du tube-corps, et qui est traverse par la tige du 
systeme de blocage. 

Dans une autre variante de realisation, le systeme anti- 
10 rotation consiste en ce que le tube-corps est de section 
polygonale de maniere a cpoperer avec chacun des V de serrage • 
Dans ime autre variante de realisation, le systeme anti- 
rotation consiste en ce que le tube-corps comporte deux 
logements, qui cooperent chacun avec un tenon amdnage dans le 
15 V de serrage correspondant « 

Le dispositif de maintien d'un tube-corps de colonne de 
direction selon 1' invention presente ainsi l*avantage de 
garantir un maintien en position correct du tube-corps, que ce 
soit lorsque la direction est en position bloquee, ou que ce 
20 soit lorsque l"on effectue les differentss .reglages en 
profondeur et en inclinaison du volant de direction* De plus, 
ce dispositif de maintien en position peut s* adapter tres 
facilement sur des colpnnes de direction existantes. 

La presente invention va maintenant 3tre illustree sans 
25 etre aucunement limitee par des exemples de realisation, en 
reference aux desisins annexes, sur lesquels: 

La Figure 1 est une vue longitudinale dans le sens axial 
d'une colonne de direction selon 1' invention. 

La Figure 2 est une coupe suivant II-II de la Figure 1* 
30 La Figure 3 est une vue longitudinale analogue a la 

Figure 1 d'un autre mode de realisation de 1' invention. 

La Figure 3A est une variante de realisation de la 
Figure 3. 

La Figure 4 est une coupe suivant IV- IV de la Figure 3* 
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La Figure 5 est une vue analogue a la Figure 2 d*un 
autre mode de realisation de 1' invention. 

La Figure 6 est une vue analogue k la Figure 2 d'un 
autre mode de realisation de 1* invention. 
5 Comme on peut le voir sur les Figures, le dispositif de 

maintien en position se monte sur une colonne de direction de 
vehicule automobile reglable en profondeur et/ou en 
inclinalson. Dans une telle colonhe de direction, l*arbre de 
direction est monte dans un tube-corps 10 ; ce tube-corps 10 
10 est lui-meme supporte et blogue sur la carrosserie a la 
position voulue. 

La colonne de direction comporte essentiellement: 

- un support 11 qui est lie a la carrosserie et qui 
regoit le tube-corps 10, 

15 - un systeme de blocage du tube-corps 10 dans le support 

11, I'axe de blocage etant perpendiculaire a I'axe de 
la colonne de direction, et le systeme de blocage 
agissant au moyen d'un organe de manoeuvre 4, 

- un systeme de reglage en profondeur qui coopere avec 
20 le systeme de blocage, 

- un systeme de reglage en inclinaison qui coopere avec 
le systeme de blocage. 

Comme on peut le voir sur les Figures, le support 11 est 
constitue par deux montants references 12 et 13 , qui sont 

25 raccordes l*un a 1' autre par un Element de raccordement 
superieur. De plus, sur chacun de ces montants 12 et 13 sont 
realisees deux decoupes referencees respectivement 14 et 15, 
de maniere a agencer une patte de serrage 9 sur le montant 13. 
Enfin, sur chacune des pattes de serrage 8 et 9 sont amenagees 

30 des lumieres destinees a recevoir le systeme de blocage et a 
permettre les differents reglages., . . 

Le systeme de blocage du tube-corps 10 dans le support 
11 est constitue par une tige de serrage 3 traversant les deux 
pattes de serrage 8 et 9 amenagees sur chacun des montants 12 

35 et 13 du support 11. 
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Le sy Sterne de blocage comporte un systeme a came 45 qui 
est monte a I'exterieur de I'un des montants 13, a I'extremite 
de la tige de serrage 3. Un moyen de tenue axiale est monte k 
I'exterieur de 1' autre montant 12 sur 1' autre extremite de la 
tige 3 et est constitue par un ecrou. Un organe de manoeuvre 
est monte sur le systeme a came 45, de maniere qu'en tournant 
cet organe de manoeuvre 4 dans le sens voulu, autour de l*axe 
de blocage, on assure par le systeme a came 45, le blocage 
desire. 

Le dispositif de maintien du tube-corps 10 de colonne de 
direction selon 1* invention comporte: 

- les deux pattes de serrage 8 et 9 faisant chacune 
partie du montant 12 et 13 correspondant du support 11 
du tube-corps 10, 

- deux V de serrage 50 et 51 disposes cbacun entre I'un 
des montants correspondants 12 et 13 et le tube-corps 
10, ces deux V de serrage 50 et 51 ayant chacun leurs 
deux faces du V qui s*appliquent centre le tube-corps 
10. 

L'agencement de ces deux V de serrage 50 et 51 dans le 
support 11 est ainsi realise, de maniere que lo du reglage 
en inclinaison, chacun des V de serrage 50 et 51 suit le 
mouvement du tvdDe-corps 10 en glissant le long de la parol 
d'appui 52 et 53 de la patte de serrage 8 et 9 correspondante, 
et que lors du reglage en profondeur le tube-corps 10 coulisse 
dans les V de sexrrage 50 et 51. 

Comme on peut le voir sur les Figures 1 et 3, le systeme 
de maintien comporte un systeme de guidage angulaire de chacun 
des V de serrage 50 et 51 dans le montant correspondant 12 et 
13. Ce systeme de guidage angulaire consiste en un teton 
reference 56 et 57, qui est porte par la face externe 54 et 55 
de chacun des V de serrage 50 et 51« Chacun de ces tetons 56 
et 57 penetre et coulisse dans une fente 58 et 59, qui est 
amenagee dans la patte de serrage 8 et 9 correspondante. 
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Conune c'est le cas sur la Figure 3, chacime des fentes 
58 et 59 est inclinee par rapport a l*axe de la colonne de 
direction de maniere a etre sensiblement perpendiculaire a la 
trajectoire d*un mannequin d*essai lors d*un essai de crash. 
5 Dans le cas de la Figure 3, chacune des fentes 58 et 59 

est disposee de maniere a etre sensiblement parallele a la 
liimiere correspondante amenagee pour recevoir le systeme de 
blocage, alors que dans le cas de la Figure 3A les fentes 58 
et 59 ne sont pas paralleles. 

10 De plus, le disposltif de raaintien de 1' invention 

comporte un systeme anti-rotation du tube-corps autour de son 
axe, comme on peut le voir sur les Figures 2 et 4. 

Dans le cas de la Figure 2, le systeme anti-rotation 
consists en une plaque 64, qui est fixfie en dessous du tube- 

15 corps 10* Cette plaque 64 comporte deux ailes 60 et 61 qui 
sont paralldles a chacun des montants 12 et 13 du support 11. 
La distance entre les faces externes 62 et 63 de chacune de 
ces ailes 60 et 61 est legerement plus faible que I'espacement 
des parois d*appui 52 et 53 des pattes de serrage 8 et 9 

20 correspondantes • De plus, la plaque 64 du systeme anti- 
rotation a ses ailes 60 et 61 qui sont traversees par la tige 
3 du systeme de blocage. Ceci permet de garantir dans tous les 
cas le positionnement du tube-corps 10 par rapport a la tige 3 
du systeme de blocage. 

25 Un autre mode de realisation du systdme anti-rotation de 

1' invention est represente sur la Figure 4. Ce systeme anti- 
rotation consiste en un element central 65, qui est fixe en 
dessous du tube-corps 10 • Cet element central 65 est traverse 
par la tige 3 du systeme de blocage, ce qui garantit a la fois 

30 1 ■anti-rotation du tube-corps 10, et le positionnement 
constant du tube-corps 10 par rapport a la tige 3 du systeme 
de blocage. 

Une autre variante de realisation du systeme anti- 
rotation est representee sur la Figure 5. Dans cette variante, 
35 le tube-corps 10 est de section polygonale agencie de maniere. 
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que deux de ses cotes 66 adjacents cooperent avec le V de 
serrage 50 et 51 correspondant • 

Una au'bre variante de realisa1:ion du systeme 3^11:1- 
rota-tion est: represent.ee sur la Figure 6 - Dans cet-te derniere 
5 variante, le tube-corps 10 comporte deux logements 68, qui 
cooperent: chacun avec un tenon 67 amenage dans le V de serrage 
50 et 51 correspondant. 

Le disposit:i£ de maintien selon 1 * inven1:ion permet ainsi 
de maintenir le tube-corps 10 lorsque le systeme de serrage 
10 est verrouille; il permet egalement le coulissement axial et 
angulaire du tube-corps 10 en phase de reglage de la colonne, 
et 11 evite une rotation importante de 1* ensemble de la 
colonne lors d*un choc. 

Le systeme est ainsi constitue des deux pattes de 
15 serrage 8 et 9, du tube-corps 10, du systeme de blocage et des 
deux V de serrage 50 et 51, qui sont pris entre les deux 
pattes de serrage 8 et 9 et entre le tube-corps 10 • 

Lors de 1 'actionnement du systeme de blocage, les deux 
pattes B et 9 se rapprochent 1 'une de l* autre, entra.£naht les 
20 V de serrage 50 et 51 dans le meme mouvement. En . se 
rapprochant , les deux V de serrage 50 et 51 immobilisent le 
tube-corps 10. Cette immobilisation se fait en translation par 
le frottement entre le|S faces des V 50 et 51 et le tube-corps 
10 et en angulaire ou inclinaison par le frottement entre les 
25 faces externes 54 et 55 des V de serrage 50 et 51 et les 
pattes de serrage 8 et 9 • 

En phase de reglage, c'est-a-dire lorsque le systeme de 
blocage est desserre , le tube-corps 10 peut coulisser 
axialement a I'interieur des V 50 et 51 lors du reglage axial, 
30 et/ou se deplacer angulairement en entrainaxit les V 50 et 51 
dans son mouvement. Les V 50 et 51 glissent alors a 
I'interieur des pattes de serrage 8 et 9 lors du reglage 
angulaire. 

Les deux tetons 56 et .57 dont sont munis les V de 
35 serrage 50 et 51 ont une forme parallelepipedique, de maniere 
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a coulisser dans les fentes 58 et 59 amenagees sur les pattes 
de serrage 8 et 9. Un jeu de fonctionnement est laisse entre 
les tetons 56 et 57 et les fentes 58 et 59 des pattes de 
sexrage 8 et 9. Ces tetons 56 et 57 on^ deux f onctlons : 
5 realiser la butee haute et basse du reglage angulaire du tube- 
corps 10, et minimiser la rotation du tube-coloniie 10 et done 
de 1* ensemble de la colonne sous les sollicitations 
perpendiculaires a I'axe du tube-corps 10. En effet, le seul 
mouvement possible des V 50 et 51, a cause des tetons 56 et 

10 57, est un deplacement aungulaire de la valeur de la course de 
reglage angulaire, plus une legere rotation autour de I'axe 
perpendiculaire aux tetons 56 et 57, cette rotation etant due 
au jeu de fonctionnement. Lors d*un choc, en particulier, la 
rotation de la colonne sous 1' impact sur le volant sera au 

15 plus egale a la valeur du reglage angulaire additionn^e de la 
rotation due au jeu, soit une valeur relativement faible. 

Les fentes 58 et 59 dans les pattes de serrage 8 et 9 
peuvent: etre perpendiculaires a I'axe de la colonne ou 
inclinees. En particulier, elles peuvent etre perpendiculaires 

20 a la trajectoire preetablie du conducteur lors d'un choc. Le 
grand interet de cette configuration est que lors d'un choc, 
la colonne n'a pas tendance a se deplacer angulairement sous 
I'effet du choc. 

Le systeme ant i -rotation comprend une plaque 64, qui a 

25 un leger jeu avec les faces en vis-&-vis des V de serrage 50 
et 51. Cette plaque 64 a deux fonctions: celle d'entraxner la 
tlge du systeme de blocage avec le tube-corps 10 lors du 
reglage angulaire de la colonne, et celle de garantir 1' anti- 
rotation du tube-corps 10 autour de son axe. En effet, lors de 

30 1 * application d*un coup important sur le volant, par exemple 
lors d'une tentative de vol d*un vehicule, le tube-corps 10 a 
tendance a pi voter a 1* inter ieur des V de serrage 50 et 51 
jusqu'a ce qu*il y ait contact entre la plaque 64 et les V de 
serrage 50 et 51. A partir de cet instant, la seule rotation 

35 possible du tube-corps 10 est due a la diformation des V de 



BNSDOCID: <FR 2714e47A1J_> 



2714647 



9 

serrage 50 et 51^ de la plague 64 ou du tube-corps 10. Dans 
cette configuration, on peut renforcer sans limite la plaque 
64 et gar ant ir ainsi une anti-rotation du tube-corps 10 
jusgu'a des valeurs importantes , gui perme1:t:ent de respecter 
les valeurs prevues par les normes concernant 1 'inviolabilite 
des colonnes de direction* 

Enfin, on peut rexiiarguer que dans le systeme decrit, 
1' application de la force de serrage due au systeme de 
blocage^ est la resultante des efforts de poussee des V de 
serrage 50 et 51 qui ne soiit pas situes au ia§me point. Ceci 
permet d'utiliser un effet de bras de levier pour le serrage 
des V de serrage 50 et 51 centre le tube-corps 10 • II est & 
noter que le fait d'ajouter une plaque 64 au systeme permet de 
garantir un espacement constant entre la tige du systeme de 
blocage, et la resultante des efforts de poussee des V de 
serrage 50 et 51^ et done d' avoir un serrage relativement 
constant quelle que soit la position angulaire du tube-colonne 
10. 

II faut enfin observer que le dispositif de maintien 
selon 1' invention qui vient d'etre decrit^ convient aussi bien 
a une colonne de direction a reglage angulaire seul ou en 
profondeur seul ou a une colonne de direction qui a la 
combinaison des deux reglages. Enfin, la technologie du 
systeme de blocage est independante du systeme de maintien de 
1' invention decrite. 

Les signes de reference inseres apr4s les caracteris- 
tiques techniques mentionnees dans les revendications , ont 
pour seul but de facil iter la comprehension de ces demieres, 
et h'en limitent aucunement la portee. 
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REVENDICATIOMS 

1. Dispositif de maintien en position d*un tube-corps 
(10) de colonne de direction, reglable en profondeur et/ou en 
inclinaison, I'arbre de direction etant mont6 dans le tube- 
5 corps (10), qui est supporte et bloque dans la carrosserie a 
la position voulue, ladite colonne conportant un support (11) 
lie a la carrosserie et recevant le tube-corps (10) > un 
systeme de blocage du tube-corps dans le support, dont I'axe 
de blocage est perpendiculaire a I'axe de la colonne de 
10 direction, ledit support comportant deux montants (12,13), 
ledit dispositif comprenant : 

- deux pattes de serrage (8,9) faisant chacune partie du 
montant (12, 13) correspondant du support (11), qui 
sont disposees de chaque cote du tube-corps (10), 
15 - deux V de serrage (50, 51) disposes chacun entre l*un 

des montants (12, 13) et le tube-corps (10), chacun 
des V de serrage (50 et 51) ayant les deux faces du V 
s*appliquant centre le t.ube-corps (10), 
de maniere que lors du reglage en inclinaison, chacun 
20 des y de serrage (50, 51) suit le mouvement du tube- 

corps (10) en glissant le long de la parol d*appui 
(52, 53) de la patte de serrage (8, 9) corr espondante , 
et lors du reglage en profondeur le tube-corps (10) 
coulisse dans les V de serrage (50, 51). 
25 2. Dispositif de maintien selon la revendicatlon 1, 

caracterise en ce qu'il comporte un systeme de guidage 
angulaire de chacun des V de serrage (50, 51) dans le montant 
(12, 13) correspondant. 

3. Dispositif de maintien selon la revendicatlon 2, 
30 caracterise en ce que le systeme de guidage angulaire consiste 
en un teton (56, 57) porte par la face externe (54, 55) de 
chacun des V (50, 51) qui penetre et coulisse dans une fente 
(58, 59) amenagee dans la patte de serrage (8, 9) 
corr espondante • 
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4. Disposl*tif de malntien selon la revendication 3, 
caracterise en ce que chacune des fentes (58, 59) est inclinee 
par rapport a l*axe de la colonne de direction, de maniere a 
etre sensiblement perpendlculaire a la trajectoire du 
conducteur lors d*un choc, pouvant etre predeterminee par un 
mannequin d*essai lors d*un essai de choc. 

5. Dispositif de maintien selon la revendication 3, 
caracterise en ce que chacune des fentes (58, 59) est disposee 
de maniere k 6tre sensiblement parallele k la lumiere 
correspondante amenagee pour recevoir le systeme de blocage. 

6. Dispositif de maintien iselon I'une quelconque des 
revendications preqedentes, caracterls6 en ce qu*ll comporte 
un systeme anti^rotation du tube*corps (10) autour' de son axe. 

7. Dispositif de maintien selon la revendication 6, 
caracterise en ce que le systeme anti-rotation consiste en une 
plaque (64) fixee au tube-corps (10), et comportant deux ailes 
(60, 61) paralleles a chacun des montemts (12, 13) dont la 
distance entre les faces externes (62# 63) est legerement plus 
f aible que 1 * espacement des parois d ' appui (52, 53) des pattes 
de serrage (8, 9) . 

8. Dispositif de maintien selon la revendication 7, 
caracterise en ce que la plaque (64) du systeme anti-rotation 
a ses ailes (60, 61) qui sont traiversees par la tige (3) du 
systeme de blocage. 

9. Dispositif de maintien selon la revendication 6, 
caracterise en ce que le systeme anti-rotation consiste en un 
element central (65) fixe au tube-corps (10), ledit element 
central etant traverse par la tige (3) du systeme de blocage. 

10. Dispositif de maintien selon la revendication 6, 
caracterise en ce que le systeme anti^rotation consiste en ce 
que le tube-corps (10) est de section polygona:le de maniere 
que deux de ses cotes 66 adjacents cooperent avec chacun des V 
de serrage (SO, 51). 
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11. Dispositlf de maintien selon la revendlcation 6, 
caracterise en ce que le systeme anti-rotation consiste en ce 
que le tube-corps (10) comporte deux logements (68) qui 
cooper en^ chacun avec un tenon (67) amenagfi dans le V de 
s err age (50, 51) correspondant • 
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FIG. 3 
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